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Eigenspannungen an Giiterwagenradern auf den Zahn gefiihlt

Ingenieure des Fraunhofer IZFP stellen vom 23. bis 26. September 2014
auf der /nnoTrans in Berlin die neue und optimierte Generation eines
Priifgerats zur schnellen und zuverldassigen Ermittlung von
Eigenspannungen in Radkranzen vor (Halle 238, Stand 206).

Beim Auto findet der Bremsvorgang in Sekundenschnelle statt — bremsen und kurz
darauf steht das Fahrzeug. Aber bei einem voll beladenen und tonnenschweren
Guterzug dauert die Bremsung wesentlich ldnger. An langen Gefallstrecken kann das
Bremsen sogar tber 30 Minuten dauern, damit sich die Geschwindigkeit des Zuges
nicht erhoht. Diese lange Bremsdauer bedeutet fir die Rader und Bremsen
Schwerstarbeit — durch die starke mechanische Belastung und Erhitzung der Rader
kdnnen Spannungen, sogenannte Zugeigenspannungen, entstehen, die zu Rissen in
der Radlaufflache und im schlimmsten Fall zum Radbruch fihren kénnen. Die Strecke
Uber die Geislinger Steige und die Tauernbahn sind das beste Beispiel fir eine
Dauerbeanspruchung der Rader, denn die starken Neigungen und teilweise engen
Radien flihren zu einem Dauereinsatz der GUterwagenbremsen, die als Klotzbremsen
ausgefuhrt sind. Die Bremskraft wird dabei dadurch erzeugt, dass die Bremsklotze
gegen die Laufflache der Rader gepresst werden.

Ermittlung der Eigenspannungen an Glterwagonradern
© Uwe Bellhauser
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Mit einer aufwandigen Weiter- bzw. Neuentwicklung der Hard- und Software ist es
Wissenschaftlern und Ingenieuren des Fraunhofer-Instituts fir Zerstérungsfreie
Prifverfahren IZFP in Saarbricken gelungen, die sogenannten UER-Systeme* durch
Auswertung der bereits in Vorgangergeraten praktisch gewonnenen Erfahrungen noch
besser an die konkreten BedUrfnisse der Instandhaltungswerke und der Herstellerwerke
flr Rader anzupassen.

Bei gleichbleibend einfacher Bedienung durch das Prifpersonal wurden vielféltige
Moglichkeiten zur kundenspezifischen Dokumentation und Protokollerstellung neu
hinzugefligt. Insbesondere zur Prifung von neu hergestellten Radern ist jetzt ein
optionales Software-Auswertemodul verfligbar. Alle neuen UER-Systeme sind, wie auch
alle bereits ausgelieferten Systeme, in das Fernwartungsnetzwerk des Fraunhofer IZFP
eingebunden, d. h. im Stérungsfall ist das Service-Team in der Lage, durch Fernzugriff
Uber Internet eine umfangreiche Fehleranalyse durchzufihren.

Die Prifgerate kommen im Rahmen der Fertigung von Neuraddern, vor allem aber bei
der Instandhaltung der Glterwagenrader zum Einsatz.

*UER = Ultraschall-Eigenspannungsmessung an Radkranzen
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